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UVvoD

Technologie provadéné vramci bézné uadrzby vozovek pozemnich komunikaci
jinych dopravnich ploch jsou nezbytnym néstrojem k zachovani provozuschopnosti
v pozadované urovni. V mnoha pfipadech se technicky stav povrchu nezhorsi
souvisle celoplosné, ale k degradaci dojde z rliznych pfi¢in jen lokalné. Je tedy
nutno operativné odstranit zavadu z divodu bezpeénosti provozu na pozemni
komunikaci. Lokalni adrzba ma ve vétSiné pfipadl charakter do¢asného opatfeni.

Termin recyklace vozovek Ize vymezit jako pouZziti materiald z puvodni vozovky,
které jsou opétovnym zpracovanim znovu vyuzity technicky a ekologicky vhodnym
zpUsobem v konstrukci vozovky. V pfipadé, Ze material z pdvodni vozovky je
opétovné vyuZzit ve stejném misté konstrukce vozovky bez odvozu, jednd se o
recyklaci na misté (in-situ).

Recyklaci Ize dosahnout:

- UCelného wvyuziti odpadu jejich pfeménou na recyklovany material namisto
ulozeni na fizené skladky,

- omezeni ¢erpani pfirodnich zdroju,

- Uspory energii,

- sniZeni nékterych nezadoucich vliva (hluk, znecisténi, doba vystavby, apod.).

Asfaltové vrstvy vozovek sloZzené ze smési kameniva obalené asfaltovym pojivem
je mozno Uspésné recyklovat. Pfi optimalni technologii recyklace by se vysledna
kvalita konstrukce s uzitim vrstvy (vrstev) z recyklovanych materiall neméla lisit od
kvality vozovky zhotovené pouze znovych materidld. V pfipadé pouziti
recyklovanych materiald v ramci bézné adrzby vozovek v havarijnim nebo
nevyhovujicim stavu z divodu vyskytu konstrukénich poruch ma vyspravka vzdy
kratkodoby charakter.

PREDMET

Tento technicky predpis obsahuje obecné zasady pro provadéni bézné udrzby
hutnénych asfaltovych vrstev s opétovnym zpracovanim puvodni asfaltové smeési
za horka na misté (in-situ), a to rozehfatim pomoci zafizeni SILKOT, s doplnénim
asfaltovym R-materialem, ruénim promichanim a strojnim zhutnénim.

Predpis se nezabyva recyklaci Zivicného materialu, tj. materialu, ktery misto asfaltu
obsahuje zcela nebo z¢&asti dehet, pfip. jind pojiva zatéZujici Zivotni prostfedi. Pro
adrzbu a opravy vozovek sdehtem je nutno uplatnit specialni technologie a
pracovni postupy odstrafujici nebo alesport omezujici toto zatizeni. V pfipadé
vyskytu dehtu je tfeba postupovat podle TP 150.

Vzhledem k ¢asové omezenym praktickym zkuSenostem s aplikaci se zafizenim
SILKOT a s hodnocenim vyslednych vyspravek v Ceské republice je tento pfedpis
zpracovan jako predbézny. Zasadnéjsi technické zkoumani této technologie nebylo
provedeno. Proto se uZzivatelé zafizeni, spravci komunikaci a odborna verejnost
Zadaji o poskytnuti praktickych zkuSenosti predevSim s vyslednou kvalitou
provedenych vyspravek na e-mailovou adresu info@siltek.cz.
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TERMINY A DEFINICE

Vyspravkou se podle tohoto pfedpisu rozumi lok&lni oprava krytu vozovky za pouZziti
horké asfaltové smési. Vyspravkou jsou zejména opravy vytluki v obrusné vrstvé,
pFip. v celém krytu vozovky, vyjime€né opravy lokalniho poklesu (napf. po vykopech
a prekopech). Vypravky se provadi vétSinou jako hotova Uprava povrchu obrusné
vrstvy v misté poruchy. Vyspravka fesi aktualni problém vytluku tim, Ze jej odstrani.

Recyklace na misté za horka (ve smyslu tohoto pfedpisu) je opétovné zpracovani
asfaltové smési v misté zabudovéni s doplnénim chybéjiciho mnoZstvi smési
ohratym doplfikovym asfaltovym R-materialem.

Recyklat je ve smyslu tohoto predpisu asfaltova smés v misté vyspravky ziskana
nahfatim a rozpojenim z pavodni hutnéné asfaltové vrstvy, obvykle z obrusné
vIstvy.

R-material je homogenizovand smés kameniva a asfaltu ziskana frézovanim
z krytovych vrstev vozovek nebo vybouranim, drcenim a tfidénim a uréena pro dalSi
pouZziti zejména v technologiich recyklace za horka. Kvalitngjsi materiél je ziskan
oddélenym frézovanim obrusné a lozni asfaltové vrstvy.

STAVEBNI HMOTY

Recyklat (materidl puvodni konstrukce vozovky) je zékladnim stavebnim
materidlem. Stavebni smés recyklované vrstvy musi splhovat podminky maximalni
velikosti zrna odpovidajiciho tloustce vysledné vrstvy. Ve vétsSingé pfipadl se
recyklat pouzije vyhradné z obrusné vrstvy vozovky.

R-material (pfidavanéa asfaltova smeés)
Zrnitostni  sloZzeni pfidavané asfaltové smési ma vyhovovat poZzadavkim na
asfaltovy beton pro obrusné vrstvy typu ACO 11 nebo ACO 16. Ovéreni se provede
samostatnym laboratornim rozborem.

Recyklovana asfaltovd smés
Vysledné smés vyspravky sloZzena z recyklatu a R-materialu.

STAVEBNI MECHANIZMY

Specidlni zafizeni SILKOT 70-80 pro vyspravky hutnénych asfaltovych vrstev je
mobilni zafizeni pro rozehfivani asfaltového materialu vrstvy puvodni konstrukce
vozovky v misté provadéni vyspravky infratechnologii. Zafizeni je soucasné
vybaveno zasobnikem ke skladovani a ohfevu asfaltového R-materialu. Zafizeni
neni vybaveno moznosti nuceného promichavani tohoto R-materialu

Zafizeni SILKOT je taZzeno traktorem nebo je umisténo na nakladnim automobilu a
je vybaveno infrazafi¢i umisténymi v zadnim nahfivacim sklopném cele, jakoZz i
izolovanym ohfivacim zasobnikem R-materiélu.

Prace se zafizenim SILKOT je zafazena uvnitf sledu dil€ich technologickych
postupu k provedeni vyspravek jako kli€ova operace.
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Strojni sestava pro technologii vyspravek s pouzitim zafizeni SILKOT:

- zafizeni SILKOT

- naradi a pomUcky pro ru¢ni promichani a urovnani rozehfaté recyklované smeési
a R-materialu

- hutnici prostfedek: maly rué¢né vedeny vibraéni valec

UPRAVA RECYKLOVANE ASFALTOVE SMESI

Laboratorni pfiprava se doporucuje jen u praci vétSiho rozsahu na homogennim
Useku na dopravné vyznamnéjSich komunikacich a/nebo v pfipadech, kdy je
vyZzadovana objednatelem této technologie bézné udrzby.

V pfipadé uplatnéni bodu 6.1 vypracuje laboratof s pfisluSnou odbornou
zpUsobilosti navrh Upravy recyklované smési s doplikovym R-materialem, a to na
podkladé laboratorniho rozboru vzorkli smési odebranych z mist, kde ma byt
provedena oprava (jadrovy vyvrt nebo vysek) a ze vzorkua odebranych ze skladky R-
materialu.

Cetnost odbéru vzork(l zavisi na rozsahu provadéné opravy a pfip. kvalitativnich
zmén povrchu vozovky.

Na jadrovych vyvrtech resp. vysecich se urci:

- tloustka obrusné vrstvy (pfipadné obrusné a lozni vrstvy)
- objemovéa hmotnost

- mezerovitost

- zrnitost kameniva

- obsah pojiva

V pfipadé vyskytu dehtu, nebo jinych pojiv, které jsou z hlediska ochrany Zzivotniho
prostfedi nebezpeénymi latkami, nelze postup dle tohoto predpisu v souladu s €l. 2
pouzit.

TECHNOLOGICKY POSTUP

Vyspravky lze provadeét pfi teplotach vzduchu nad O °C, pfi€emz teplota vzduchu
v poslednich 24 hodinach by neméla byt nizSi nez -5 °C. Ve vyjimeénych pfipadech
za UCelem odstranéni zavady ve sjizdnosti je mozZno provadét vyspravky i pfi
zapornych teplotach vzduchu, ale je nutno upravit pracovni postup tak, aby byla
dodrZzena hutnici teplota asfaltové smési min. 130 °C. Povrch vozovky musi byt
vzdy suchy, nebo jen mirné zavlhly. Vyspravky nelze provadét za deSté nebo
snézeni. Vyspravky nelze provadét, pokud je vytluk vyplnény vodou.

Pfipravné prace

Zéastupci objednatele a zhotovitele upfesni rozsah praci pfed jejich zahajenim,
s ohledem na aktualni stav vozovky.

Pfed zahdjenim praci je nutno oveéfit, Ze opravované misto ma pFicinu poruchy
pouze ve vyspravované vrstvé a ne v nize polozené vrstvé (poloZenych vrstvach)
nebo dokonce v podloZi vozovky.
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Pracovni prostor se vymezi umisténim dopravnich znaek nebo dopravnich
zafizeni. Vyspravky se provadi obvykle za provozu, s jeho ¢astenym omezenim.
Umisténi dopravnich znacek je nutno projednat a odsouhlasit v pfedstihu (viz ¢l.
9.3.2).

Pred provadénim vyspravek se povrch vozovky fadné ocisti od hliny, prachu a
jinych necistot (zametenim, tryskanim tlakovym vzduchem).

Vlastni provedeni praci

TlouStka puvodni obrusné (pfipadné obrusné a castecné i lozni) vrstvy vozovky
musi zajiStovat potfebnou tloustku pro recyklovani. V pfipadé, Ze ¢ast lozni vrstvy
muZe byt recyklovana spolu s obrusnou vrstvou, nemusi byt podminka tloustky
pavodni obrusné vrstvy spinéna a lze recyklovat stavebni smés obou vrstev
v jednom pracovnim cyklu. To se vS8ak omezuje pouze na pozemni komunikace
nizsiho dopravniho vyznamu.

PFi pracovnim postupu nesmi dojit k pfepalovani starého asfaltového pojiva
v recyklatu a vozovka musi byt prohfata do takové hloubky, aby teplota recyklované
smési dosahla poZzadované teploty. Doporuéeno je prohrati provadét na tloustku 20-
30 mm. Dale je nutno sladit pracovni dobu ohfevu, tlak plynu v infrazéficich, jejich
vySku nad vozovkou. PFi praci na vihkém krytu, za chladného a vétrného pocasi, je
vétsi riziko nerovnomérného prohfati celé tloustky zpracovavané vrstvy.

PFiliS vysoka teplota infrazafeni je charakterizovana silnym vyvijenim koufe, nizka
teplota mechanickym poruSenim zrn kameniva pfi rozruSovani materialu vrstvy
pavodni vozovky. Z tohoto divodu je nezbytné provadét pribéznou kontrolu teploty
ruénim teplomérem. Pficné a podélné napojeni na stavajici vrstvu vozovky se
zabezpecuje ohfevem plvodniho krytu vozovky z obou stran v Sifce min. o 10 cm

7 My

vétsi, nez je pracovni Sitka vytluku. .

MnozZstvi doplikového R-materialu se fidi geometrickym tvarem povrchu vozovky
(hloubka vytluku, vyrovnani profilu v misté poklesu vozovky) a opotfebenim obrusné
vrstvy ztratou materialu (hloubkovéa koroze).

Priprava R-materialu

R-material je umistén a ohfivan v zafizeni SILKOT podle pfisluSného navodu
vyrobce kobsluze zafizeni. Obsluha spociva v dopliovani (davkovani)
vyfrézovaného nebo predrceného R-materialu v potfebném mnozstvi.

Upraveny wytluk do hloubky max. 55 mm se doplni R-materialem. Urovnani
recyklatu do profilu vozovky se provadi dfevénymi nebo kovovymi hrably
s potfebnym navySenim o cca 20-30 % tlouStky vrstvy.

V zajmu dodrzeni potfebného navySeni po celé ploSe a zvlasté na hranach a rozich
se doporucuje pouzivat ohrani€ujicich lati nebo hranoll tak, aby bylo mozno smés
srovnat stahovaci lati.

Teplota recyklované smési pfi michani je odvisla od penetrace asfaltového pojiva a
je uvedena v tabulce 1.
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Tabulka 1

Pracovni teploty recyklované smési

Penetrace vysledného pojiva Teplota smési (°C)
recyklatu p.j. MIN. MAX.
> 100 125 160
66 — 100 130 165
<65 145 180

Hutnéni rozprostfené a urovnané smeési se provadi ru¢né vedenymi vibranimi valci.
Postupuje se ve sméru od pracovnich spar. Hutnéni vibracnimi deskami ¢i jinymi
prostfedky se nedoporucuje.

Hutni se bezprostfedné po urovnani smeési, dokud je tato jesté horkd, a tak dlouho,
az je povrch vyspravky rovny, celistvy a beze stop po zhuthovacim mechanismu.
Povrch vyspravky musi byt v jedné urovni s okolnim povrchem vozovky.

Misto vyspravky Ize posypat jemnozrnnym posypem.

Dokondovaci prace zahrnuji uklid pracovisté, odstranéni dopravnich znacek, odvoz
mechanismlO a pracovnich pomucek, a uvolnéni vozovky pro provoz. Uvolnéni
vozovky k provozu se doporucuje az po vychladnuti smési na teplotu mensi nez 60
°C

PREJIMKA PRACI, ZKOUSENi A KONTROLA

Pro pfedani a prevzeti praci plati ustanoveni TKP Kap. 7 — Pfiloha ¢. 2 - Udrzba a
opravy hutnénych asfaltovych vrstev.

Zhotovitel praci prokaze zpusobilost pro jejich provadéni, napf. podle Metodického
pokynu k Systému jakosti v oblasti pozemnich komunikaci (SJ-PK). Doporucuje se
predlozeni referenci, Ze stejné prace jiz dfive s Gspéchem provadél.

Povinnost prokazat zpusobilost plati pro odbornou laboratof — zpracovatele
vyrobniho predpisu dale podle Metodického pokynu k SJ-PK pro Cast 11/3
ZkuSebnictvi (laboratorni ¢innosti).

Zkousky typu
Pro lokélni vyspravy nemusi byt objednatelem schvalovana zkouSka typu asfaltové

smési.

Kontrolni zkouSky
Prokazuje se rovnost, mezerovitost, mira zhutnéni (na vyvrtech nebo
nedestruktivné) hotové asfaltové vrstvy v etnosti stanovené objednatelem.

Predani a prevzeti praci provadéji povéreni zaméstnanci zhotovitele a objednatele.

PFi pfejimce se kontroluje:

- celistvost povrchu vyspravky,

- tésnost spojeni v pracovnich spéarach,

- rovnost povrchu dle CSN 73 6175; pro hodnoceni rovnosti pfi lokalnich
vyspravach asfaltovych vrstev plati tolerance 8 mm; v pfipadé poZadavku
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objednatele u komunikaci vy$Siho dopravniho vyznamu je nejvétSi pfipustna
tolerance 5 mm,
- doklady o provedenych laboratornich zkouSkach a mnozstvi zabudovanych hmot.

BEZPECNOST PRACE A OCHRANA ZDRAVI

Obecné z&sady bezpecénosti prdce a ochrany zdravi

Pracovnici jsou povinni dodrzovat pfi praci vSeobecna pravidla bezpecnosti prace a
hygieny a pouZivat pfedepsané ochranné pomucky.

PFi manipulaci s asfaltovymi materialy je nutno dodrzovat pfisluSna ustanoveni
bezpecnosti prace.

Obsluha zafizeni SILKOT a ostatnich mechanismGd musi byt prokazatelné
seznameny s jejich obsluhou (dle pokynu vyrobce) a jejich znalosti musi byt
prakticky ovéreny. Pro obsluhu mechanismd musi mit pfisluSna opravnéni.

Bezpecénost prace za provozu silnicni dopravy

Bezpecnost pracovniku

PFi praci za provozu musi byt pracovnici vybaveni vystraznymi odévy s oznaceni
z retroreflexniho materialu s vysokou viditelnosti.

Tazné vozidlo i zafizeni SILKOT musi byt vybaveny vystraznymi majacky oranzové
barvy a pfi praci je musi mit neustéle v ¢innosti.

Bezpecnost uc&astnikd silni€éniho provozu se zajiStuje usmérnovanim provozu
soustavou svislych dopravnich znaéek a dopravniho zafizeni.

Jde o pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich podle ustanoveni §
61 odst. 4 zdkona €. 361/2000 Sb.

Zasady pro prechodné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich jsou
stanoveny v TP 66 MDS CR. P¥i jejich aplikaci na konkrétni pfipady je ovdem nutno
vychézet z ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb. V platném znéni a provadéciho
predpisu — vyhlasky Ministerstva dopravy CR &. 30/2001 Sb. V platném znéni,
zejména pokud jde o umisténi a druh dopravnich znacek.

Pravidla bezpecnosti prace na dalnicich a silnicich I. tfidy, k nimZz mé& pfisluSnost
k hospodareni Reditelstvi silnic a dalnic CR, stanovuje Smérnice generalniho
feditele ¢.2/02 — Pravidla bezpecénosti prace na dalnicich a silnicich za provozu.

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

PFi provadéni praci je povinnosti zhotovitele poc¢inat si tak, aby nedoSlo k ohrozeni
Zivotniho prostfedi a aby byly dodrZzovany vSechny predpisy tykajici se ochrany
Zivotniho prostredi.
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CITOVANE A SOUVISEJICi NORMY A PREDPISY

CSN EN 12591
CSN EN 1427
CSN EN 13108-1

CSN EN 13108-8
CSN EN 13108-20

CSN 73 6100
CSN 73 6121

TP 66
TP 82
TP 87
TP 105

TP 150

TP 208
TP 209

TKP Kap. 7
SJ-PK

Asfalty a asfaltova pojiva. Specifikace pro silni¢ni asfalty
Stanoveni bodu méknuti. Metoda krouZek a kuli¢ka

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy —

Céast 1: Asfaltovy beton

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy —

Céast 8: R-material

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy —

Caést 20: Zkousky typu

Nazvoslovi silni¢nich komunikaci

Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a
kontrola shody

Zasady pro pfechodné dopravni znaceni na PK

Katalog poruch netuhych vozovek

Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

Nakladani s odpady vznikajicimi pfi vystavbé, opravach a
adrzbé PK

Souvisla dadrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci
obsahujicich dehtova pojiva

Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena
Recyklace asfaltovych vrstev netuhych vozovek na misté za
horka

Hutnéné asfaltové vrstvy

Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci (SJ-PK) &.j.
20840/01-120 z 10.4.2001 (Vvéstnik dopravy 9 z 2.5.2001) ve
znéni zmén ¢.j. 30678/01-123 ze dne 20.12.2001 (Véstnik
dopravy 1 =z 10.1.2002), ¢&... 47/2003-120-RS/1 ze dne
31.1.2003 (Veéstnik dopravy 4 z 19.2.2003), €.j. 174/05-120-
RS/1 ze dne 1.4.2005 (Véstnik dopravy 9 z 27.4.2005) a ¢.].
678/2008-910-IPK/1 ze dne 1.8.2008 (Uplné znéni vcetné
opravy tiskovych chyb bylo vyhlaSeno pod &.j. 678/2008-910-
IPK/2 ve Véstniku dopravy 18 z 27. srpna 2008) a zmeény C.j.
980/2010-910-1PK/1 ze dne 9. listopadu 2010.

Zé&kon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
Vyhlaska MDS €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich a UOprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich



